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1. Wstňp 

Instalacja elektryczna w pojazdach mechanicznych takich jak: samochody osobowe, 

motocykle, czy teŨ w ciŃgnikach rolniczych odgrywa bardzo duŨŃ rolň. Odpowiada miňdzy 

innymi za komfort jazdy w sğabo oŜwietlonych warunkach, za bezpieczeŒstwo podczas 

sygnalizowania zamiaru skrňtu bŃdŦ hamowania, a takŨe w celach ostrzegawczych uŨywajŃc 

sygnağu dŦwiňkowego lub Ŝwiateğ. Instalacja elektryczna w pojazdach mechanicznych jest 

jňzykiem kierowc·w, wszystkie intencje wykonywane w ruchu drogowym za jej pomocŃ 

informujŃ nas o dziağaniach lub zamiarach kierowcy. Nie w spos·b zapomnieĺ, iŨ w prawie 

kaŨdym pojeŦdzie z silnikiem spalinowym jest zastosowany rozrusznik bňdŃcy silnikiem 

elektrycznym za pomocŃ kt·rego odbywa siň rozruch silnika. W silnikach diesla w celu 

uğatwienia rozruchu w niŨszych temperaturach stosuje siň Ŝwiece Ũarowe. Natomiast w 

silnikach benzynowych stosuje siň Ŝwiece zapğonowe bňdŃce cağy czas w uŨyciu przy pracy 

silnika. Wymienione powyŨej zastosowania instalacji elektrycznej sŃ najbardziej podstawowe 

a zarazem niezbňdne w przemyŜle motoryzacyjnym. OczywiŜcie obecnie, instalacja elektryczna 

staje siň coraz bardziej rozbudowana, choĺby ze wzglňdu na polepszenie naszego komfortu 

podczas jazdy. 

Na szczňŜcie przy pracy w instalacji elektrycznej, gdzie Ŧr·dğem zasilania jest akumulator 12V 

lub 6V nie musimy obawiaĺ siň poraŨenia prŃdem elektrycznym, tak  jak w sieciach 

elektrycznych, gdzie wystňpuje napiňcie 230V. Jednak pracujŃc przy poğŃczniach 

elektrycznych, trzeba zawsze upewniĺ siň, Ũe podczas naszej pracy napiňcie jest odğŃczone. 

W instalacjach elektrycznych najwaŨniejsze jest, aby nie byğo Ũadnych zwarĺ. JeŜli 

zabezpieczenie nadprŃdowe w postaci bezpiecznika nie zadziağa, moŨe to doprowadziĺ do 

poŨaru. WiňkszoŜĺ poŨar·w samochodowych jest spowodowana niesprawnŃ instalacjŃ 

elektrycznŃ. Dlatego przy robieniu instalacji najlepiej upewniĺ siň kilka razy, czy wszystko jest 

w porzŃdku. 

Instalacja kt·rŃ zrobiğem jest od Ursusa C-330. Nie mniej jednak jest ona najlepszym 

przykğadem do zrozumienia istoty dziağania instalacji elektrycznej w pojazdach 

mechanicznych. 

 



 

Rys.1 Schemat instalacji elektrycznej Ursusa C-330 



1 - reflektor lewy, 2 - reflektor prawy, 3 - zğŃcze przednie, 4 ï czujnik ciŜnienia oleju, 5 ï Ŝwiece 

Ũarowe, 6 ï rozrusznik, 7 ï akumulator, 8 ï sygnağ dŦwiňkowy, 9 ï skrzynka bezpiecznik·w, 

10 ï regulator prŃdnicy, 11 ï prŃdnica, 12 ï przeğŃcznik Ŝwiec Ũarowych, 13 ï wskaŦnik 

podw·jny, A ï lampka kontrolna Ŝwiateğ dğugich, B ï lampka kontrolna ğadowania 

akumulator·w, C ï lampka kontrolna kierunkowskaz·w, D ï lampka kontrolna ciŜnienia oleju, 

14 ï gniazdo lampy przenoŜnej lub wycieraczki, 15 ï przerywacz kierunkowskaz·w, 16 ï 

licznik motogodzin, 17 ï lampka kontrolna Ŝwiec Ũarowych, 18 ï przycisk sygnağu 

dŦwiňkowego, 19 ï stacyjka, 20 ï przeğŃcznik kierunkowskaz·w, 21 ï wğŃcznik Ŝwiatğa 

hamowania, 22 ï kierunkowskaz lewy, 23 ï zğŃcze tylne, 24 ï kierunkowskaz prawy, 25 ï 

gniazdo przyczepy, 26 - lampa tylna lewa, 27 ï reflektor roboczy, 28 ï lampa tylna prawa 

Oznaczenie barwy przewod·w: 

c ï czarny, k ï brŃzowy, n ï niebieski, t ï zielony, z ï Ũ·ğty 

W instalacji kt·rej robiğem, nie wszňdzie zastosowağem odpowiednie kolory przewod·w, 

jednak przekroje przewod·w sŃ wszňdzie prawidğowe. 

2. Elementy uŨyte do wykonania instalacji 

 

¶ Reflektory, 

¶ Kierunkowskazy, 

¶ Zegary. 

¶ ŧar·wki, 

¶ Stacyjka, 

¶ Gniazdo zapalniczki samochodowej, 

¶ Przerywacz kierunkowskaz·w, 

¶ PrzeğŃcznik kierunkowskaz·w, 

¶ Skrzynka bezpiecznik·w, 

¶ Wkğadki bezpiecznik·w, 

¶ PrzeğŃcznik Ŝwiec Ũarowych, 

¶ WğŃcznik rozrusznika, 

¶ świece Ũarowe, 

¶ Rozrusznik, 

¶ Klakson, 



¶ Czujnik Ŝwiateğ hamowania, 

¶ Czujnik ciŜnienia oleju, 

¶ Przycisk sygnağu dŦwiňkowego, 

¶ Alternator, 

¶ Akumulator, 

¶ ZğŃcze przednie, 

¶ ZğŃcze tylne, 

¶ Przewody, 

¶ KoŒc·wki do przewod·w, 

¶ Koszulki termokurczliwe. 

 

3. Wykonanie instalacji 

W pierwszej kolejnoŜci zajŃğem siň montaŨem Ŝrub zawias·w maski, ·wczeŜnie 

smarujŃc je smarem do poğŃczeŒ elektrycznych, w celu lepszego styku Ămasyò maski. 

 

 

Rys. 2.  Smar jaki uŨywağem do poğŃczeŒ w instalacji 



 

Rys. 3. śruba zawiasu maski posmarowana smarem. 

 

Rys. 4. Dokrňcanie Ŝruby zawiasu maski. 

Nastňpnie zağoŨyğem maskň oraz przykrňciğem do niej lampy. WaŨne jest to, aby reflektory 

przednie Ŝwieciğy asymetrycznie tzn. w przybliŨeniu reflektor lewy powinien byĺ ustawiony na 

wprost oŜwietlanej jezdni a reflektor prawy powinien byĺ skierowany tak, Ũeby oŜwietlağ 

r·wnieŨ pobocze. 



 

Rys. 5. PoglŃdowe zdjňcie ustawienia lamp przednich. 

Po zağoŨeniu maski, doprowadziğem przewody do lamp przednich oraz podğŃczyğem je do 

gniazd Ũar·wek. 

 

 

Rys. 6. Przedstawia uğoŨenie przewod·w pod maskŃ. 



 

Rys. 7. Zamocowane i podğŃczone zğŃcze przednich lamp. 

 

Rys. 8. Gniazdo wraz z zamocowanymi Ũar·wkami. 



W przednich reflektorach zastosowağem Ũar·wki do Ŝwiateğ pozycyjnych o mocy 4W i gwincie 

BA 9s (2szt.). Natomiast Ũar·wki do Ŝwiateğ drogowych i mijania zainstalowağem o mocy 

45/40W i gwincie BA 20d (2szt.). Fabrycznie Ũar·wki do Ŝwiateğ drogowych i mijania powinny 

byĺ o mocy 25/25W, jednak ze wzglňdu na sğabŃ widocznoŜĺ w nocy zmieniğem je na 

mocniejsze. Pozostağe moce Ũar·wek w ciŃgniku nie ulegajŃ zmianie. Wszystkie odbiorniki 

prŃdu w ciŃgniku sŃ na napiňcie 12V. 

 

 

Rys. 9. PodğŃczone gniazdo Ũar·wek do oprawy reflektora.. 

W moim przypadku przew·d koloru brŃzowego jest od Ŝwiateğ pozycyjnych, przew·d 

oznaczony kolorem zielonym jest od Ŝwiateğ mijania, a przew·d o kolorze czarnym jest od 

Ŝwiateğ drogowych. Natomiast przew·d koloru Ũ·ğtego w tej lampie oznacza przew·d masowy. 

Po montaŨu przednich lamp w ciŃgniku, zajŃğem siň montaŨem rozrusznika. 



 

Rys. 10. Mocowanie rozrusznika w obudowie sprzňgğa. 

Miejsce mocowania rozrusznika dobrze jest oczyŜciĺ benzynŃ ekstrakcyjnŃ jeŨeli jest pokryte 

olejem. Benzyna ekstrakcyjna usuwa tğuste zabrudzenia, a takŨe osusza powierzchniň.  

 

 

Rys. 11. Mocowanie posmarowane smarem do poğŃczeŒ elektrycznych. 



MocujŃc rozrusznik oczyŜciğem r·wnieŨ przew·d rozruchowy idŃcy od kemy plusowej 

akumulatora do rozrusznika. 

 

 

Rys. 12. Fragment oczyszczonego przewodu rozruchowego. 

 

Rys. 13. PodğŃczony rozrusznik do instalacji. 



W ciŃgniku zastosowano rozrusznik R11a o mocy 2,9 kW (4KM). Do zuŨycia akumulatora 

najwiňcej przyczynia siň rozrusznik, dlatego trzeba posğugiwaĺ siň nim umiejňtnie. Przed 

wğŃczeniem rozrusznika naleŨy upewniĺ siň, Ũe inne urzŃdzenia elektryczne sŃ wyğŃczone, aby 

odciŃŨyĺ akumulator podczas odpalania. Jednorazowe wğŃczenie rozrusznika nie moŨe trwaĺ 

dğuŨej niŨ 5 sekund. Ponowne wğŃczenie rozrusznika moŨe nastŃpiĺ po upğywie 30 sekund. 

Rozrusznik elektryczny pobiera najwiňcej prŃdu ze wszystkich zainstalowanych odbiornik·w 

(200/400 A). W Ursusie C-330 rozrusznik pobiera okoğo 250 A, wynika to ze wzoru na moc 

P=U*I podstawiajŃc pod ten wz·r liczby 12 V*242 A=2904 W, czyli napiňcie znamionowe 

akumulatora mnoŨŃc przez pob·r prŃdu rozrusznika otrzymujemy przybliŨonŃ moc 

rozrusznika. 

Nastňpnym moim krokiem byğo podğŃczenie przewod·w zasilajŃcych rozrusznik oraz Ŝwiec 

Ũarowych ze stacyjkŃ. 

 

 

Rys. 14. PodğŃczenie przewod·w do przycisku rozrusznika. 



Przew·d czarny przy przycisku jest poprowadzony od zacisku 54 w stacyjce, a przew·d 

brŃzowy jest poprowadzony bezpoŜrednio do wğŃcznika rozrusznika. 

 

Rys. 15. Stacyjka po podğŃczeniu rozrusznika oraz Ŝwiec Ũarowych. 

Zacisk 30 w stacyjce jest doprowadzony bezpoŜrednio z plusa akumulatora, czyli od przewodu 

rozruchowego, kt·ry jest bezpoŜrednio podğŃczony do rozrusznika. W fabrycznej instalacji 

uruchomienie ciŃgnika jak i zagrzanie Ŝwiec Ũarowych odbywa siň za pomocŃ jednego  

dwutaktowego przeğŃcznika. Pierwszy takt w przeğŃczniku zağŃcza grzanie Ŝwiec Ũarowych, 

natomiast drugi takt zağŃcza (nie wyğŃczajŃc Ŝwiec Ũarowych) rozrusznik. Moim zdaniem jest 

to zğe rozwiŃzanie, poniewaŨ ciŃgnik w okresie letnim nie wymaga grzania Ŝwiec Ũarowych,  

bez nich odpala idealnie, takŨe jest to zbňdne obciŃŨenie dla akumulatora jak i niepotrzebne 

zuŨywanie Ŝwiec Ũarowych. OsobiŜcie zastosowağem fabryczny przeğŃcznik jedynie do grzania 

Ŝwiec Ũarowych, ze wzglňdu na to, Ũe wytrzymuje obciŃŨenie do 30 A tak samo jak stacyjka. 

Do przeğŃcznika Ŝwiec Ũarowych poprowadziğem przew·d z zacisku 54 o przekroju 4mm2. 

 



 

Rys. 16. PodğŃczenie przewod·w do przeğŃcznika Ŝwiec Ũarowych. 

PodğŃczajŃc pod ten przeğŃcznik jedynie Ŝwiece Ũarowe wykorzystağem dwa zaciski 17 oraz 19. 

Zacisk 15/54 zostağ niepotrzebny, dlatego go zaizolowağem, Ũeby w Ũadnym wypadku nie zrobiğ 

zwarcia poprzez dotkniňcie do zbiornika paliwa, kt·ry jest oddalony zaledwie o 1mm. Ze 

wzglňdu na duŨy przepğyw prŃdu  w tych zaciskach, posmarowağem je smarem wspomnianym 

na samym poczŃtku. 

 

 

Rys. 17. świeca Ũarowa. 



W ciŃgniku zastosowano Ŝwiece Ũarowe SM-8/300 W. Ze wzoru na moc P=U*I czyli 12 V*25 

A= 300 W wynika, Ũe Ŝwiece Ũarowe pobierajŃ prŃd o natňŨeniu 25 A. Zatem jedna Ŝwieca 

Ũarowa jest o mocy 150 W pobiera prŃd o natňŨeniu 12,5 A. świece Ũarowe, kt·re wyjŃğem z 

ciŃgnika oczyŜciğem benzynŃ ekstrakcyjnŃ z jakichkolwiek tğustych zabrudzeŒ. Po 

wyczyszczeniu gniazdo Ŝwiec Ũarowych posmarowağem smarem a nastňpnie je zamontowağem. 

 

 

Rys. 18. Kolektor dolotowy przed montaŨem Ŝwiec Ũarowych. 

 

Rys. 19. Zainstalowane Ŝwiece Ũarowe. 



Po podğŃczeniu Ŝwiec Ũarowych zamontowağem zegary oraz podğŃczyğem przednie lampy do 

instalacji. 

 

 

Rys. 20. Zainstalowane zegary w kokpicie. 

 

Rys. 21. ŧar·wka do podŜwietlenia zegar·w. 



Do wskaŦnika i licznika motogodzin zastosowağem Ũar·wki o mocy 2W z gwintem BA 9s 

(6szt.). W mojej instalacji brakuje jednej Ũar·wki, kt·ra sygnalizuje pracň Ŝwiec Ũarowych, ze 

wzglňdu na to, iŨ musiağbym wywierciĺ dodatkowy otw·r w tablicy rozdzielczej na miejsce 

takiej Ũar·wki, kt·ra nie jest jakoŜ bardzo potrzebna. 

 

 

Rys. 22. Skrzynka bezpiecznik·w wraz z podğŃczonymi przewodami reflektor·w przednich. 

Jak widaĺ na zdjňciu w skrzynce bezpiecznikowej nad przewodem czarnym jest podğŃczony 

drugi przew·d czarny, kt·ry jest poprowadzony do Ũar·wki sygnalizujŃcej zağŃczenie Ŝwiateğ 

drogowych umieszczonej w wskaŦniku podw·jnym.  Do koŒc·wek pojedynczych oznaczonych 

cyframi 1, 2, 3, 4, 5, 6 sŃ doprowadzone przewody ze stacyjki, a od podw·jnych koŒc·wek 

oznaczonymi literami A, B, C, D, E, F sŃ odprowadzone przewody do odbiornik·w prŃdu. W 

skrzynce bezpiecznikowej znajduje siň 6 sztuk bezpiecznik·w topikowychΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 

wytrzymağoŜĺ znamionowa wkğadki topikowej wynosi 8 A. Instalacja elektryczna w ciŃgnikach 

rolniczych, samochodach osobowych czy r·wnieŨ w motocyklach wykonywana jest jako 

instalacja jednoprzewodowa. Rolň drugiego przewodu speğnia metalowa konstrukcja silnika lub 

ramy zwana ĂmasŃò. 



 

Rys. 23. Wkğadki bezpiecznik·w topikowych. 

 

Rys. 24. Stacyjka z podğŃczonymi przewodami reflektor·w przednich. 



Do zacisku 57 sŃ podğŃczone Ŝwiatğa pozycyjne, p·Ŧniej zmieniğem przew·d  koloru czarnego 

na przew·d o kolorze brŃzowym. światğa drogowe sŃ podğŃczone do zacisku  56a, natomiast 

Ŝwiatğa mijania sŃ podğŃczone do zacisku 56b. 

Po skoŒczonej pracy przy przednich Ŝwiatğach w ciŃgniku, kolejnym etapem byğo 

przeprowadzenie wiŃzek przewod·w w tylnych bğotnikach, ·wczeŜnie zdejmujŃc tylne koğa. 

 

 

Rys. 25. Rozmieszczenie przewod·w pod lewym bğotnikiem. 

 

Rys. 26. Rozmieszczenie przewod·w pod lewym bğotnikiem. 



 

 

Rys. 27. Rozmieszczenie przewod·w pod lewym bğotnikiem. 

 

Rys. 28. Rozmieszczenie przewod·w pod prawym bğotnikiem. 



 

Rys. 29. Rozmieszczenie przewod·w pod prawym bğotnikiem. 

Gdy przeprowadzenie przewod·w miağem juŨ za sobŃ, postanowiğem podğŃczyĺ tylne lampy 

wraz z gniazdem przyczepy. 

 

Rys. 30. PodğŃczenie reflektora tylnego. 



ŧar·wki o mocy 21/5 W i gwincie BAY 15d (2szt.) sŃ do Ŝwiateğ pozycyjnych tylnych (5 W) 

oraz do Ŝwiateğ hamowania Ăstopò (21 W). Natomiast Ũar·wki w kierunkowskazach sŃ o mocy 

21 W i gwincie BA 15s (4szt.). W mojej instalacji przew·d koloru czarnego jest poprowadzony 

od czujnika hamowania. Przew·d koloru Ũ·ğtego odpowiada za Ŝwiatğa pozycyjne tylne, kt·re 

jednoczeŜnie oŜwietlajŃ tablicň rejestracyjnŃ przez przezroczyste okienko u dolnej czňŜci lewej 

lampy. Przew·d o kolorze zielonym jest poprowadzony od przerywacza kierunkowskaz·w. 

Zielony przew·d odpowiada za kierunkowskazy z lewej strony, a przew·d o kolorze niebieskim 

za kierunkowskazy po prawej stronie.  

 

 

Rys. 31. PodğŃczenie reflektora roboczego. 

W tym reflektorze zastosowağem Ũar·wkň 35 W z gwintem BA 20s. Przew·d Ũ·ğty jest 

przewodem masowy, natomiast przew·d zielony jest przewodem plusowym, kt·ry zasila 

Ũar·wkň z gniazda przyczepy. 

 



 

Rys. 32. PodğŃczone tylne zğŃcze. 

 

Rys. 33. Zamontowane zğŃcze tylne na lewym bğotniku. 



 

 

Rys. 34. PodğŃczone gniazdo przyczepy. 

Posiadam rosyjskie gniazdo przyczepy, w kt·rym oznaczenia sŃ inne. Mimo to podğŃczyğem 

gniazdo tak jak naleŨy. Do zacisku 44L podğŃczamy lewy kierunkowskaz, analogicznie do 

zacisku 44P prawy kierunkowskaz, Ŝwiatğo hamowania pod zacisk 54, natomiast do zacisku 

58L i 58P Ŝwiatğa pozycyjne tylne. 

P·Ŧniej zajŃğem siň podğŃczeniem tylnych lamp do instalacji i czujnika ciŜnienia oleju. 



 

Rys. 35. PodğŃczone tylne Ŝwiatğa pozycyjne. 

 

Rys. 36. PodğŃczone oŜwietlenie zegar·w. 

Na zdjňciach powyŨej sŃ podğŃczone tylne Ŝwiatğa pozycyjne wraz z podğŃczeniem Ũar·wek do 

podŜwietlania zegar·w. światğa sŃ podğŃczone do zacisku 58 w stacyjce. 



 

Rys. 37. PodğŃczony czujnik ciŜnienia oleju. 

Biağy przew·d wychodzŃcy ze skrzynki bezpiecznikowej jest skierowany do Ũar·wki  

sygnalizujŃcej ciŜnienie oleju, natomiast druga czňŜĺ tego przewodu idzie od Ũar·wki do 

czujnika ciŜnienia oleju. 

 

 

Rys. 38. PodğŃczona Ũar·wka sygnalizujŃca ciŜnienie oleju. 



 

Rys. 39. PodğŃczony czujnik ciŜnienia oleju. 

Po zainstalowanym czujniku ciŜnienia oleju, podğŃczyğem zapalniczkň samochodowŃ, klakson 

oraz alternator. 

 

 

Rys. 40. PodğŃczona skrzynka bezpiecznikowa. 

Przew·d  czarny wychodzŃcy ze skrzynki bezpiecznikowej jest skierowany do wğŃcznika 

Ŝwiatğa hamowania. Jeden przew·d niebieski wychodzŃcy ze skrzynki bezpiecznikowej 

skierowany jest do przycisku sygnağu dŦwiňkowego oraz do zapalniczki samochodowej. 

Natomiast drugi niebieski przew·d skierowany jest do przerywacza kierunkowskaz·w. 

WychodzŃcy przew·d niebieski z zacisku 54 stacyjki do skrzynki bezpiecznikowej jest 

podğŃczony do koŒc·wek pojedynczych oznaczonymi cyframi 5, 6. 



 

 

Rys. 41. Przew·d niebieski wychodzŃcy ze stacyjki. 

 

Rys. 42. PodğŃczony przycisk sygnağu dŦwiňkowego. 



Czerwony przew·d idŃcy od przycisku sygnağu dŦwiňkowego jest poprowadzony bezpoŜrednio 

do zapalniczki samochodowej, natomiast przew·d niebieski na kt·rym nie ma koszulki 

termokurczliwej idzie prosto do klaksonu. 

 

 

Rys. 43. PodğŃczony klakson. 

Przew·d Ũ·ğto-zielony, kt·ry poprowadzony jest do klaksonu jest przewodem masowym, kt·ry 

jest przykrňcony do mocowania klaksonu. Przew·d w czarnej izolacji to w rzeczywistoŜci 

przew·d koloru niebieskiego. Fabrycznie klakson znajdowağ siň nieopodal odolejacza 

powietrza, lecz jest on stosunkowo gğoŜny, wiňc zdecydowağem siň go przenieŜĺ na prz·d 

ciŃgnika zaraz za przedniŃ siatkŃ maski. Sygnağ dŦwiňkowy pobiera duŨo prŃdu z akumulatora 

(5 A), dlatego nie naleŨy naduŨywaĺ sygnağu dŦwiňkowego. 



 

Rys. 44. PodğŃczenie Ũar·wki od ğadowania akumulatora. 

Przew·d czarny wychodzŃcy ze stacyjki z zacisku 15 poprowadzony jest do lampki kontrolnej 

ğadowania akumulatora, natomiast z lampki skierowany jest do alternatora. Tym samym 

przewodem dostarczane jest wzbudzenie do alternatora. 

 

 

Rys. 45. PodğŃczenie alternatora. 

Przewodem czerwonym o wyraŦnym przekroju jest ğadowany akumulator, dlatego r·wnieŨ jest 

podğŃczony pod przew·d plusowy przy rozruszniku. Przewodem w czarnej izolacji, jest 

doprowadzane wzbudzenie do alternatora, sygnalizujŃc jednoczeŜnie lampkŃ kontrolnŃ 

ğadowanie akumulatora. Dawniej w ciŃgnikach i samochodach zamiast alternator·w stosowano 



prŃdnice prŃdu stağego. Fabrycznie w ciŃgniku byğa prŃdnica P20c o mocy 150 W oraz regulator 

napiňcia RG15c o maksymalnym prŃdzie 12 A. WychodzŃc ze wzoru na moc P=U*I oraz 

podstawiajŃc liczby 12 V*12.5 A=150 W wynika, Ũe prŃdnica mogğa maksymalnie ğadowaĺ 

akumulator o prŃdzie okoğo 12,5 A. BiorŃc pod uwagň pojemnoŜĺ akumulator·w 

przystosowanych do tego ciŃgnika (6 V, 160Ah 2szt. poğŃczonych szeregowo) to ta prŃdnica 

praktycznie ich nie ğadowağa. Maksymalna moc prŃdnicy wynosiğa 150 W, zatem im niŨsze 

obroty wağu korbowego, tym sğabiej ğadowağa akumulator, a przy obrotach jağowych 550/800 

ciŃgnik nie miağ ğadowania. Instalacja w kt·rej byğa prŃdnica miağa plus na masie, a minus w 

przewodach, dlatego zakğadajŃc alternator trzeba Ăobr·ciĺò akumulatory zamieniajŃc 

polaryzacjň z ujemnej na dodatniŃ w przewodach. Zastosowanie akumulator·w o tak duŨej 

pojemnoŜci (160Ah) miağo na celu dğuŨsze uŨytkowanie ciŃgnika bez koniecznoŜci ich 

ğadowania prostownikiem. Sğabe ğadowanie akumulatora byğo zrekompensowane duŨŃ 

pojemnoŜciŃ akumulatora. OsobiŜcie stosujŃc alternator 14 V, 50 A o mocy 700 W, mogğem 

pozwoliĺ sobie na zastosowanie jednego duŨo mniejszego akumulatora samochodowego 

HOPPECKE o napiňciu 12 V, prŃdzie rozruchowym 680A oraz pojemnoŜci 72Ah. Z tym 

akumulatorem dziňki zastosowaniu alternatora nie ma najmniejszych problem·w z odpaleniem. 

Alternator w por·wnaniu z prŃdnicŃ nie wykazuje wiňkszych r·Ũnic podczas zmiany prňdkoŜci 

obrotowej silnika, Obroty siňgajŃce 600 czy moŨe 2000 nie majŃ Ũadnego znaczenia, 

akumulator w kaŨdym momencie pracy silnika jest ğadowany. Alternator posiada r·wnieŨ 

wbudowany regulator napiňcia. WartoŜĺ napiňcia ğadowania akumulatora przez alternator 

powinna wahaĺ siň pomiňdzy 13,8 V a 14,5 V. 

Kolejnym etapem mojej pracy, byğo podğŃczenie przerywacza kierunkowskaz·w, wğŃcznika 

Ŝwiatğa hamowania oraz przygotowanie przewod·w rozruchowych wraz z akumulatorem. 

 



 

Rys. 46. PodğŃczony przerywacz kierunkowskaz·w. 

Przerywacz kierunkowskaz·w podğŃczony jest przewodem niebieskim ze stacyjki, natomiast 

przew·d niebieski wychodzŃcy juŨ z przerywacza skierowany jest do przeğŃcznika 

kierunkowskaz·w. Przerywacz kierunkowskaz·w jest o mocy 3x21 W+3 W. 

 

 

Rys. 47. PodğŃczony przeğŃcznik kierunkowskaz·w. 



W moim przypadku przew·d niebieski idŃcy od przerywacza podğŃczyğem do przewodu 

brŃzowego w przeğŃczniku kierunkowskazu. Ten przew·d jest przewodem wsp·lnym, tzn. Ũe 

kierunkowskazy po stronie lewej bŃdŦ prawej, zawsze bňdŃ siň z nim ğŃczyğy. W tym 

przeğŃczniku nie jestem w stanie stwierdziĺ, gdzie powinien byĺ podğŃczony dokğadnie przew·d 

niebieski lub zielony, poniewaŨ nie widaĺ wewnňtrznego poğŃczenia w przeğŃczniku. Widoczne 

na zdjňciu dwa przewody, niebieski oraz zielony, ğŃczymy z Ũar·wkŃ kontrolnŃ 

kierunkowskaz·w znajdujŃcŃ siň w wskaŦniku podw·jnym. 

 

 

Rys. 48. PodğŃczona lampka kontrolna kierunkowskaz·w. 

Gdy wszystkie lampki kontrolne miağem podğŃczone, zrobiğem przew·d masowy o kolorze 

Ũ·ğto-zielonym, kt·ry doprowadzağ masň do wskaŦnika podw·jnego, licznika motogodzin, 

zapalniczki samochodowej oraz do lampki kontrolnej Ŝwiateğ drogowych (dğugich). 



 

Rys. 49. Przew·d masowy wyposaŨenia tablicy rozdzielczej. 

 

Rys. 50. PodğŃczony wğŃcznik Ŝwiatğa hamowania. 

WğŃcznik moŨe byĺ maksymalnie obciŃŨony prŃdem 8 A. 

Akumulator powinien byĺ utrzymywany w czystoŜci, poniewaŨ brudna obudowa akumulatora 

moŨe przyczyniaĺ siň do samoistnego jego rozğadowywania, dotyczy to bardziej akumulator·w 



obsğugowych w kt·rych znajdziemy korki wlewowe. Dzieje siň tak dlatego, Ũe obudowa moŨe 

byĺ ubrudzona elektrolitem przy korkach wlewowych co skutkuje przewodzeniem prŃdu po 

obudowie, wiňc moŨna sobie wyobraziĺ minimalne zwarcie miňdzy klemŃ plusowŃ a minusowŃ 

akumulatora. Aby sprawdziĺ czy obudowa naszego akumulatora wymaga wyczyszczenia, 

wystarczy wziŃĺ multimetr, ustawiĺ zakres napiňcia do 20 V prŃdu stağego i jeden przew·d 

miernika podğŃczyĺ bezpoŜrednio do klemy akumulatora, natomiast drugim Ăprzejechaĺò 

wzdğuŨ obudowy akumulatora. JeŨeli multimetr bňdzie pokazywağ napiňcie 5, 7, 9 V to 

obudowa akumulatora wymaga wyczyszczenia. JeŜli napiňcie bňdzie stosunkowo niewielkie 

0,5 V i podobne to taki wynik jest akceptowalny. Stan nağadowania akumulatora moŨna 

stwierdziĺ mierzŃc jego napiňcie. Napiňcie nağadowanego akumulatora powinno mieŜciĺ siň w 

zakresie 12.5-13 V, poniŨej 12.5 V akumulator jest niedoğadowany, a blisko 12 V akumulator 

jest rozğadowany. LepszŃ i bardziej precyzyjnŃ  metodŃ sprawdzenia stanu  nağadowania 

akumulatora, bŃdŦ jego zuŨycia jest sprawdzenie gňstoŜci elektrolitu przy pomocy areometru. 

GňstoŜĺ nağadowanego akumulatora powinna wynosiĺ 1.28 G/cm3, wartoŜĺ 1.2-1.24 G/cm3 

oznacza niedoğadowanie akumulatora., natomiast 1.15-1.2 G/cm3 oznacza potrzebň 

natychmiastowego nağadowania akumulatora. niŨsza gňstoŜĺ elektrolitu oznacza kompletnie 

rozğadowany (uszkodzony) akumulator. Zdarzyĺ siň moŨe, Ũe gňstoŜĺ elektrolitu jest za wysoka 

1.285-1.3 G/cm3 wtedy konieczne jest obniŨenie jej w taki spos·b, Ũe usuwamy czňŜĺ 

elektrolitu zastňpujŃc go wodŃ destylowanŃ. CiňŨar wğaŜciwy elektrolitu w temperaturze +30 

ÁC powinien wynosiĺ 1.28 G/cm3. Poziom elektrolitu powinien byĺ powyŨej pğyt od 8-10 mm.. 

Metoda z wykorzystaniem areometru jest moŨliwa jedynie w akumulatorach obsğugowych. 

JeŨeli napiňcie dopiero nağadowanego akumulatora wynosi poniŨej 12.5V oznacza to, Ũe taki 

akumulator w niedğugim czasie zakoŒczy sw·j Ũywot, jest zuŨyty. Stan zuŨycia akumulatora 

moŨna stwierdziĺ r·wnieŨ za pomocŃ multimetru, mierzŃc napiňcie akumulatora podczas 

uruchamiania silnika, napiňcie przy dobrym i sprawnym akumulatorze nie powinno obniŨyĺ siň 

do wartoŜci poniŨej 10 V. Jednak spadek napiňcia poniŨej 10 V nie oznacza od razu koŒca 

Ũywota akumulatora, tylko pokazuje, Ũe akumulator nie jest Ŝwietnej kondycji. W przypadku, 

kiedy napiňcie spada poniŨej 9 V lub 8 V oznacza to doŜĺ mocne wyeksploatowanie 

akumulatora. 



 

Rys. 51. Prawidğowa gňstoŜĺ elektrolitu. 

 

Rys. 52. Oczyszczone miejsce pod przew·d minusowy z akumulatora. 



 

 

Rys. 53. Oczyszczone zaciski klem akumulatora. 

 

Rys. 54. Oczyszczona klema plusowa akumulatora. 

OczywiŜcie klema minusowa, takŨe zostağa oczyszczona. 



 

Rys. 55. Zaprawiony przew·d rozruchowy. 

 

Rys. 56. PodğŃczony akumulator. 



 

 

Rys. 57. UğoŨenie gotowej instalacji. 

 

Rys. 58. Gotowa skrzynka bezpiecznikowa. 

 



 

Rys. 59. Gotowa instalacja elektryczna. 

 

4. Dziağanie instalacji elektrycznej. 

 

 

Rys. 60. WğoŨony kluczyk do stacyjki. 

W tym poğoŨeniu nie ma Ũadnego zasilania odbiornikami w ciŃgniku. 


